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EVOCACAO NOS 75 ANOS
DO PRIMEIRO VOO REGULAR TRANSATLANTICO
DA PAN AMERICAN

RICARDO MANUEL MADRUGA DA COSTA

NoTA PREVIA

O presente texto pouco acrescentara ao que, de fundamental, ja foi escrito
sobre o papel assegurado pelos Acores, e pela ilha do Faial em particular,
nos desenvolvimentos da aviagdo comercial transatlantica, designadamente
no que respeita ao periodo aureo decorrido entre 1939 e 1945 em que os
clippers da mitica Pan American Airways se tornaram parte do cenario da baia
faialense, animando com significativa regularidade o quotidiano da cidade
da Horta.

A passagem neste ano dos 75 anos da realizagdo do primeiro voo regular
transatlantico com correio, a que se seguiu 0 voo regular com passageiros,
ambos com escala pela Horta, iniciando para esta pequena cidade um periodo
que as autoridades auguravam como promissor, justifica uma evocagao destes
acontecimentos.

O que se pretende ¢ compor uma breve memoria recordando esses voos, sobre-
tudo para satisfacdo da curiosidade de leitores para quem os anos decorridos ja
tornam mais difuso estes acontecimentos de indiscutivel relevancia historica,
marcando uma época que projectou a ilha do Faial e que, ainda hoje, regressa
de quando em vez ao tema das conversas de uns quantos sobreviventes de um
tempo cujos contornos, cada vez mais, se vao desvanecendo.

O nosso proposito, afinal, enquadra-se naquele género dos trabalhos ditos
menores que, ndo preenchendo requisitos de especializagdo qualificada, preen-
chem lugar apreciavel na galeria opulenta dos volumes ditos de divulgacao.
Ou, talvez, nem isso. No entanto, um certo instinto de coleccionador permitiu
ao longo de alguns anos reunir informagao e materiais de natureza iconogra-
fica, os quais, nao sendo inéditos, poderdo no entanto satisfazer a curiosidade



342 Boletim do Nucleo Cultural da Horta

dos menos familiarizados com o tema. Afinal, achegas que se vao adicionando
e enriquecendo a nossa histdria, para que o assinalar de efemérides de grande
significado a que estamos associados, ndo va caindo no esquecimento.

INTRODUCAO

O apreciavel contributo da ilha do Faial para o reconhecimento da relevancia
estratégica dos Acores, tem vindo a merecer crescente valorizagao por parte da
mais recente historiografia'. Numa leitura visando a identificagdo dos factos
que sobressaem no plano internacional e se nos ativermos apenas ao periodo
que decorre entre o inicio do século XIX e o final da II Guerra Mundial, o Faial
adquire posi¢do marcante, ou seja, desde a conjuntura que resulta do conflito
entre a Gra-Bretanha e a Franca napoleodnica e que envolve Portugal de forma
mais dramatica a partir de 1807, com a invasao de Junot, passando pelas pro-
fundas alteragdes tecnologicas com impacto na navegacao transatlantica e nas
telecomunicagoes, até as iniciativas pioneiras da historia da aviagao ocorridas
entre as duas guerras mundiais, com destaque para os primeiros desenvolvi-
mentos do transporte aéreo comercial entre a Europa e os Estados Unidos da
América. Coincidindo com o periodo da Il Guerra, a utilidade do porto da
Horta, também pelo facto de ali “amarrarem” cabos submarinos, ¢ incontor-
navel, ndo s6 como escala dos clippers da Pan American Airways, mas como
base naval dos aliados.

Sublinhe-se, todavia, sobretudo no que respeita a evolucao dos acontecimentos
que marcam o século XX, que a importancia dos Agores ndo surge de modo
ocasional a medida que as circunstancias determinam o interesse pelas ilhas.

! T. Bentley Duncan, Atlantic islands Madeira, the Azores and the Cape Verdes in Seventeenth-
-Century commerce and navigation, Chicago and London, The University of Chicago Press,
1972, maxime pp. 137-157; Avelino de Freitas de Meneses, “A preponderancia geoeconémica
do Faial na conjuntura agoriana de Setecentos”, in Boletim do Nicleo Cultural da Horta,
Horta, 1989-90, vol. IX, pp. 3-21; Antonio José Telo, Os Agores e o controlo do Atlantico,
Porto, Edi¢gdes ASA, 1993; id., “O papel dos Acores no posicionamento portugués no mundo”,
in Pensar os A¢ores hoje. Actas do coloquio, Ponta Delgada, Forum Agoriano, 1997, pp. 51-70;
id., “A Horta e o Faial num periodo de conflitos globais (1914-1945)”, in O Faial e a Periferia
Acoriana nos Séculos XV a XX, Horta, Nucleo Cultural da Horta, 1998, pp. 233-268; Ricardo
Manuel Madruga da Costa, Os A¢ores em finais do regime de Capitania-Geral. 1800-1820),
2 vols., Horta, Nucleo Cultural da Horta; Camara Municipal da Horta, 2005.
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Como defende Anténio José Telo?, os desenvolvimentos da Weltpolitik de
Guilherme II e a decis@o tomada em 1898 de confiar ao almirante Tirpitz a
formacdo de uma forca naval alemad capaz de competir com a Inglaterra,
introduz nas relagdes entre esta ultima e Portugal uma nova vertente com
repercussdes nos Agores. Assim, no quadro de uma possivel alteragdo na
relagdo de forgas e num cenario em que o Atlantico ganha nova dimensao na
eventualidade de um confronto entre a Inglaterra e a Alemanha, o arquipélago
revela-se estrategicamente importante para ambas, mesmo ignorando os jogos
de partilha do império portugués encarados na época pelas duas poténcias’.
Desde entdo, em diligéncias repetidas cada vez que em Portugal se produz
uma alteragao politica implicando mudanca de governo — facto corrente apos
a instauragdo da republica em 1910 — a preocupacdo britanica ¢ obter de
Portugal o compromisso de que jamais concedera a pais terceiro qualquer
facilidade para constitui¢do de uma base naval ou outro apoio de natureza
logistica, sem prévia autorizacdo da Gra-Bretanha. Para a Inglaterra, alegada-
mente, esta verdadeira cedéncia de soberania integrava-se no espirito da velha
alianca entre as duas nac¢des®.

Nas opg¢des que se colocam aos decisores no que toca ao arquipélago, € o
porto da Horta aquele que oferece melhores condigdes, ndo s6 do ponto de
vista das condicionantes naturais, mas igualmente porque a cidade faialense ¢
ja um importante centro de comunicagdes por cabo submarino®.

2 Ver bibliografia ja citada.

3 Ver Antonio José Telo, Os Acores e o controlo do Atlantico, Porto, Edigdes ASA, 1993.

4 Ver Antonio José Telo, op. cit.; id., “O papel dos Agores no posicionamento portugués no
mundo”, in Pensar os Agores hoje. Actas do coloquio, Ponta Delgada, Forum Acgoriano, 1997.

5 Sobre a Horta como centro de telecomunicagdes transatlanticas ver F. S. Weston, “Os Cabos
Submarinos no Faial”, in Boletim do Nucleo Cultural da Horta, Horta, 1963, vol. 3, n° 2,
pp. 215-230; Francis M. Rogers, A Horta dos Cabos Submarinos, Horta, Direc¢ao Regional
de Turismo, s.d.; Yolanda Corsépius, Algumas notas sobre aspectos socio-culturais da
Horta no tempo dos Cabos Submarinos, s.l., Edi¢ao do Autor, 1999; id., 4 Guerra ndo era
ali, Edigdo do Autor, 2012; Yolanda Corsépius; Ricardo M. Madruga da Costa, “Um contri-
buto para a histéria da Companhia Alema do Cabo Submarino na Ilha do Faial, in Boletim
do Nucleo Cultural da Horta, Horta, 18, 2009, pp. 393-424; Carlos M. Ramos da Silveira,
O Cabo Submarino e outras cronicas faialenses, Horta, Nucleo Cultural da Horta, 2002;
AAVYV, O Porto da Horta na Historia do Atlantico. O Tempo dos Cabos Submarinos, Horta,
Museu da Horta, Associagdo dos Antigos Alunos do Liceu da Horta, 2011; AAVY, O Tempo
dos Cabos Submarinos na Ilha do Faial. Valor Universal do Patrimonio local, Horta, Asso-
ciacdo dos Antigos Alunos do Liceu da Horta, 2013.
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A HORTA NOS PRIMORDIOS DA AVIACAO CIVIL

Na linha dos ajustamentos tecnoldgicos ocorridos na evolugdo da histdria dos
transportes, a Horta — que em meados do século XIX ja assegurara papel de
relevo na introdugdo da navegagdo maritima a vapor® — desempenharé igual-
mente papel importante no desbravar de caminhos novos na conquista dos
ares. E o seu protagonismo da-se logo por ocasido da primeira travessia aérea
do Atlantico Norte no sentido Oeste para Leste, com o hidroavido NC4 da
Marinha Americana em 19197. Nos anos seguintes, o cruzamento dos inte-
resses alemaes, franceses, ingleses e, por fim, americanos, estardo na origem
de diversos voos experimentais em que a escala da Horta avulta. Contam-se,
entre algumas realiza¢cdes no periodo entre guerras, a viagem frustrada do
Junkers D-1230 na tentativa de chegar aos EUA; o voo do Heinkel D-1220
igualmente mal sucedido em tentativa com idéntico proposito, ambos em
1927; em 1928 o voo do Dornier “Wall” do capitdo Courtney visando chegar a
Terra Nova e na mesma altura o hidro “La Frégate” na mira da América, sendo
que, nem um nem outro, lograriam alcangar os seus objectivos. Entrando ja na
década de 30, escalaria a Horta em 1932 o gigantesco DO-X, com 12 motores,
vindo da Terra Nova numa viagem de 15 horas®.

Do ponto de vista do tema desta memoria, o ano de 1933 fica marcado por um
acontecimento significativo com a escala de Charles Lindbergh pela cidade
da Horta, acompanhado pela esposa, num voo de estudo ao servigo da Pan
American Airways e realizado num avido Lockheed Sirius. O objectivo deste
longo voo era compilar informagdes destinadas a fundamentar as opgdes
daquela companhia em futuros voos transatlanticos’. Porém, até que a com-
panhia americana concretize os seus propositos, suceder-se-ao diversos voos

¢ Ver Ricardo Manuel Madruga da Costa, “Breves notas para a historia do porto da Horta
(Seguidas da transcri¢do da correspondéncia Dabney-Bensaude)”, in Boletim do Nucleo
Cultural da Horta, Horta, 1996-97, vol. XII, pp. 9-109.

7 Carlos Ramos da Silveira; Fernando Faria, Apontamentos para a histéria da aviagdo nos
Acores, Agores, Secretaria Regional dos Transportes e Turismo; Secretaria Regional de
Educagdo e Cultura, 1986, pp. 7-12. Ricardo Manuel Madruga da Costa, Do Mito nasce-
ram asas... Uma historia da aviagdo civil, Ponta Delgada, SATA Air Acores, 2013, p. 48;
R. G. Grant, Flight. The Complete History, London; NEW York, Munich,; Melbourne, DK
(Produced in association with Smithsonian National Air and Space Museum), 2007.

8 Sobre o historial destes voos ver as obras da nota supra.

° Idem.
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experimentais colocando em confronto a Imperial Airways, a Lufthansa ¢ a
Aeropostale. No entanto, a capacidade financeira da Pan American e a audacia
dos seus responsaveis, nomeadamente no plano dos avangos da tecnologia,
dar-lhe-30 a dianteira com a aquiescéncia conformada da Imperial Airways.
Uma vez mais, na avaliagao da viabilidade de uma operacdo transatlantica, a
Horta surge de forma vantajosa, confirmando a posi¢ao dos Agores, por um
lado relativamente a Terra Nova e, por outro, a Bermuda, rota esta que per-
mitia uma utilizagdo durante todo o ano, portanto sem as condicionantes da
rota do Norte envolvendo a Islandia e a Gronelandia ou a rota do Sul excessi-
vamente longa ao implicar escalas via Africa e Brasil'?.

«WE ARE PROCEEDING TO EUROPE...»

Foi com estas palavras que o Capitao La Porte, deixando ja a costa Americana
a distancia, ao comeco da tarde de 20 de Maio de 1939, saudou as personali-
dades que se aglomeravam em Port Washington para assistir a partida do
Yankee Clipper com destino ao Velho Continente, no primeiro voo regular
transatlantico transportando correio!!. Ao dar a noticia do acontecimento,
o New York Times recordava que apenas 12 anos haviam decorrido sobre o
primeiro voo directo realizado por Charles A. Lindbergh entre New York e
Paris. A bordo, segundo o mesmo jornal, embarcaram mil e quinhentas libras
de correio aéreo. Na mensagem do Presidente Roosevelt para o Cap. La
Porte aquele diria que “...a Pan American Airways ¢ merecedora de grande
reconhecimento por concretizar o inicio de uma nova era nas comunicagdes
transatlanticas...”. Era, de facto, como afirmara o Secretario de Estado Cordell
Hull, um acontecimento histérico com um significado a escala mundial'?.

10Cf. Antonio José Telo, Os Acores e o controlo do Atlantico, Porto, Edigdes ASA, 1993,
pp- 215 ss.

" The first 50 years of Pan Am. The story of Pan American World Airways, Inc. from 1927 to
1977, [New York], Ed. Pan American, [1977], p. 8.

12 New York Times, 21 Maio 1939, p. 1.
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New York Times, May 20, 1939

EUROPE MAIL HOPS
WILL START TODAY

Atlantic Service Will Begir
12 Years After Lindbergh’s
Flight to Paris

Exactly twelve years after Colonel
Charles A. Lindbergh began his his-
toric non-stop New TYork-to-Paris
hop in a single-engine monoplane,
Pan American Airways’ giant four-
engine, 41%-ton Yankee Clipper will
take off from Port Washington,
L. I., about 1 o’clock this afternoon
on the first regularly scheduled air-
plane flight between this country
and Europe.

Only mail will be carried on the
flight, but so great has been the
rush to get first covers aboard that
the line announced that 100,000
pieces .of mail would be in the fly-
ing boat when it leaves the waters
of Manhasset Bay.

Announcement of the flight was
made yesterday by C. V. Whitney,
chief executive officer of the inter-
national airline, within an hour
after the Civil Aeronautics Author-
ity had given its approval to the
line’s application for a certificate of
convenience and necessity,

Sixteen to Make Voyage

Besides a crew of twelve com-
manded by Captain Arthur E.
LaPorte, two stewards and two
other employes of the line will
make the trip.

The clipper is scheduled to leave
the base in Baltimore early this
morning and fly to the temporary
base at Port Washington, arriving
some time before noon. There Post-
master Albert Goldman of New
York will turn over to Captain
LaPorte about 1,500 pounds of air
mail. The mail will be taken from
the Morgan Annex of the New York
Postoffice to the airbase by truck
before noon.

Although definite confirmation
was lacking, it was understood that
Colonel Lindbergh was staying with
friends near the Port Washington
base and would be present at the
take-off, Just twelve years ago
Colonel Lindbergh lifted his heav-
ily ladden Spirit of St. Louis into
the air and set a course that took
him directly to Paris.

The crew for the first flight in-
cludes: Captain LaPorte, Charles
A. Lorber, first officer; Adam E.
Kalkowsky, Horace Brock, Robert
D. Fordyce, Robert M. Elzey and
W. J. Garrison, pilots; James W.
Etchison, engineering officer; John
A, Fiske and Shelby N. Kritser,
assistant engineering officers; Ad-
dison W, Beideman, radio engineer,
and his assistant, R. P. Dutton.
William Thaler and Joseph Raviol
will be the stewards.
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Colonel J. Carroll Cone, manager
of the Atlantic division of the line,
and Fred Laidlaw, another employe,
will be aboard as observers,

The company announced that
weekly mail flights without passen-
gers would be made until five round-
trip crossings have been completed
in accordance with the Aeronautics
Authority’s specifications for flying
the southern route over the Neorth
Atlantic.

The route will be by way of Horta,
the Azores, to Lisbon to Marseille.
The big craft will continue to ijts
regular English base in Southamp--
ton, but no mail will be carried to
‘hat point.

The distance between New York
ind Marseille over the announced '

Continued on Page Six

CLIPPER OFF TODAY
ON EUROPE FLIGHT

Continued From Page One

route is about 4,500 miles. It is 611
miles farther to Southampton. The
clipper cruises at about 150 miles
an hour. When it will begin the
return trip was not announced.

Federal Conditions Set Up
Speclal to THE WEW YOREK TIMES.

WASHINGTON, May 19.—The
Civil Aeronautics Authority issued
today a certificate of public ccn-
venience and necessity for a trans-
atlantic air transport service to
Pan American Airways, making an
American company the first to
start regularly scheduled commer-
cial air service over the last major
trade route not yet served by air.
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Under the terms of the certifi-
cate, two round trips a week for
the present are authorized and a
minimum of five round trips must
be completed before passengers are
accepted,

The decision of the Authority was
issued two weeks after thc close
of lengthy public hearings. In lim-
iting transatlantic flights to two
round trips a week, the Authority
explained that under international
agreements with Great Britain,
Canada, Ireland and France, land-
ing rights now available to United
States air carriers in Great Brit-
ain and France are limited to a to-
tal of six trips a week.

The Authority held that, to pre-
gserve in Atlantic services the pos-
sibility of the competition con-
templated under the Civil Aeronau-
tics Act, “it is not in the public
interest at this time to grant to a
single company more than two of
the six available landing rights in
Great Britain and France until pos-
sibilities of the potential transat-
lantic traffic are further devel-
oped.” : ' R

The terms, conditions and limita-
tions of the certificate were sub-
mitted to the President and ap-
proved by him.

May Fiy on Either Route

Pan American Airways is author-
ized to fly either the northern
or the southern route and, when
weather conditions make it neces-
sary, to use Baltimore as the United
States terminal, , instead of New
York. The line may, when operat-
ing over the southern route, include
a stop at Hamilton, Bermuda, if
and when weather conditions make
such a stop necessary.

Recognizing that transatlantic
flying depends on weather condi-
tions, Pan American is authorized
to start a trip on one route and
change course and' complete it on
another route when weather condi-
tions warrant such action,
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The certificate therefore provides
that the airline may use two land-
ing rights in the United Kingdom
of Great Britain and Northern
Ireland, or two of the landing
rights provided for in France, or
one landing right a week each in
England and in France.

The Authority recognized that a
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ments of the public interest, and
the Authority, to the extent to
which it may find the public in-
terested to require, may from time
to time, after notice and hearing,
reduce or increase the number of
frequencies on which the holder
hereof may utilize such landing
rights in the United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland

time may come when the number
of landing rights now held by the
United States Government will be
diminished or increased, and there-
fore inserted a condition that the
right of the Pan-American to use
such landing rights ‘‘shall be sub-
ject to the provisions of the re-
spective international agreements
under which such landing rights
are provided and to the require-

or in France.”

Under the 1939 Postoffice Depart-
ment appropriation $1,700,000 is
available for transatlantic airmail
services. For such services under
the 1940 appropriation $995,000 is
available. The Authority pointed out
that with its present action Pan-
American can begin the operation

at any time it chooses, *"2-°

New York Times, May 21, 1939

CLIPPER AT AZORES
ASFIRST ARLINER
WITHEUROPEMAIL - sl =2

41 1/2'T0n Airplane Lands at a fight from Manhasset Bay that

: prosaically followed schedule, the

Hﬁrta on thht tO Blaze flying boat hovered over the island
Way for Passengers

port waiting for the sun to peep

over the horizon, then landed at
FLIES OVER WORLD’S FAIR

A dream and hope of many years
became a reality early this morning
when the sleek. four-engined 41%%-ton
Pan American Airways flying boat,
the Yankee Clipper, reached Horta
in the Azores, first outpost of Eu-
rope, the first stop on the f{first
regularly scheduled airplane flight
over the North Atlantic between
this country and the Old World.

2:29 A, M., 13 hours 22 minutes
after her take-off. :

The flight from Long Island on
the first leg of the route was a
smooth one at speeds that' varied
between 180 and more than 200

Matter-of-Fact Departure Is
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miles an hour and at altitudes that
varied between 7,500 and 8,500 feet.
Some cloudy weather was encoun-
tered but most of the way a favor-
ing tail wind helped move the craft
along.

Starts From Manhasset Baj’

Forging of the first link of regu-
larly scheduled air transportation
between the North Atlantic coun-
tries was begun yesterday afternoon
when the Yankee Clipper raced
along the waters of Manhasset Bay,
lifted gracefully into the air at
1:07:48 P. M. and set a course for
Europe.

There was no great excitement
among the crew of the ship, the
ground employes of the line or the
1,000 spectators gathered at the Pan
American base at Port Washington,
L. I., when the hull door of the big
craft closed and the 1,500-horse-
power engines turned over with a
low roar.

The matter-of-fact attitude of all
gave meaning to the statement of
Captain Arthur E. LaPorte, who
had said earlier that although it
was ‘‘fine to be on the first flight,
this is pretty much a routine opera-
tion of the line.”

Only twelve years before, a small
single-engine monoplane, heavily
laden with gasoline and with only
the simple instruments for naviga-
tion then used in aviation, had
taken off from New York for Paris
with a little-known air-mail pilot
named Charles A. Lindbergh at the
controls while the world gasped and
admired.

Colonel Lindbergh was not at the
base when the airliner took off, but
it is known that he is staying at
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an estate on Barkers Point, near by,
from which he may have witnessed
the beginning of regular transport
service over an ocean he was the
first to fly non-stop.

No passengers were carried on
the first flight, but more than 187,-
000 pieces of mail were stowed in
the spacious holds when the Yankee

lipper roared off the water. Five
round-trip mail flights will be made
over the North Atlantic’'s southern
route before passengers are taken,
it was announced. Officials of the
line indicated that they hoped to
complete these flights by the end of
next month.

The clipper left its base in Balti-
more about 8 A, M. and shortly
after 10 o’clock was sighted over
Manhasset Bay.

Flight Carefully Planned

Despite a warm, bright sun, the
sky was hazy when the craft hove
into sight, wheeled over the base
and at exactly 10:19 came to rest
on the water. Captain LaPorte and
his erew of fourteen, including two
stewards, were accompanied by
Robert Ferguson, division account-
ant of the line, and William Mec-
Kittrich, division chief steward,
from Baltimore,

Captain LaPorte and C. H. Schild-
hauer, Atlantic division operations
manager, went immediately to an
office in the administration build-
ing to check weather maps and dis-
cuss details of the flight.

At noon the Atlantic Clipper, sis-
ter ship of the Yankee Clipper, took
off for Bermuda on its regular run,
and immediately thereafter cere-
monies starting the first European
flight got under way.
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While newsreel cameras ground, the C. A. A.: C. V. Whitney, chair-
Harllee Branch, vice chairman of man of Pan American, and Juan T.
the Civil Aeronautics Authority;  Trippe, president of the line; Post-
Oswald P. Ryan, G. Grant Mason ——

Jr. and Edward P. Warner, all of Continued on Page Thirty-one

Na sua rota em direccdo a Europa, escalaria o porto da Horta na manha do dia
21 de Maio de 1939 — completaram-se neste ano 75 anos — onde amarou as
4 horas e trinta da manha, apds 13 horas e 22 minutos de voo.

|

|
|
|
|
|
\
|
I

Times Wide World

CREW OF THE CLIPPER SHIP FLYING FIRST MAIL TO EUROPE

Personnel of the Yankee Clipper just before the take-off from Port Washington yesterday afternoon.
Left to right are Captain Arthur E. LaPorte, John Fiske, Charles A. Lorber, James W. Etchison, Adam E.
Kalkowsky, Shelby M. Kritser, Robert D. Fordyce, William Thaler, W. J. Garrison, Addison W. Beideman,
Horace Brock, R. P. Dutton, Joseph Raviol and Robert M. Elzey. g
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CLIPPER AT AZORES
WITH EUROPE MAIL

Continued From Page One

master Albert Goldman and Cap-
tain LaPorte exchanged greetings.

Mr. Branch formally presented to
Mr. Trippe the transatlantic route
certificate granted by the air gov-
erning body, and Mr. Goldman
turned over the mail consignment.
Mr. Trippe responded briefly for
the company and its 5,000 employes
and then turned to Captain La-
Porte.

“Captain LaPorte, is the flight in
order?’’ he asked.

‘““The Yankee Clipper is ready,
sir; all stations are manned, stand-
ing by for orders, sir,”’ the master
of the plane replied.

Thereupon Mr. Trippe handed the
captain manifests for the first
flight and ordered him to cast off.

Two by two, the crew members
walked down the ramp, posed mo-
mentarily by the plane for news-
paper photographers and then
clambered aboard. Colonel J. Car-
rol Cone, manager of the Atlantic
division, and Fred Laidlaw, em-
ploye of the line, who made the
trip as observers, entered the ship
and the hull door closed.

Before heading southeast for Hor-
ta, the first stop on the flight to
Europe, the clipper swung over the
grounds of the World’s Fair, where
the Aviation Building was being
dedicated. As the plane dipped a
wing in salute while passing over
the building at about 500 feet, Rob-
ert Hinckley, chairman of the Civil
Aeronautics Authority, called to the
ship by radio.

“‘Calling Captain LaPorte. Calling
Captain LaPorte,”” Mr. Hinckley
droned. When the clipper answered,
Mr. Hinckley said: ‘‘On behalf of
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the Civil Aeronautics Authority, we
salute you on this auspicious occa-

sion.”’

Captain LaPorte’s answer, clearly
heard, was:

“Thank you, sir. We are proceed-
ing for Europe.”

The craft swung slowly to the
gsoutheast and started climbing.

Before boarding the plane Cap-
tain LaPorte told newspaper men
he expected to reach the Azores,
2,397 miles distant, in about four-
teeri hours. The plane would prob-
ably stay there two and a half hours
while some of the mail was can-
celed, and then proceed to Lisbon.
The present schedule calls for its
arrival in the Portuguese capital
between 4 and 5 P. M. (Portugal
Time) Sunday. It is about 1,050
miles from Horta to Lisbon.

Additional mail will be canceled
there and the plane will continue to
Marseilles, 1,203 miles farther.

Captain La Porte said he expect-
ed to fly at about 8,000 feet, where
the weather would be ‘‘pleasant,”
and at a speed of about 170 miles
an hour.

Shortly before boarding the plane
Captain La Porte received a tele-
gram from President Roosevelt, It
said:

“It is singularly appropriate that
the world’s first regularly sched-
uled air service between the United
States and Europe should be inau-
gurated today. Pan American Air-
ways deserves great credit for
bringing about this new era in
transatlantic communications, and
to its officials, to you and to the
members of your crew I send
hearty congratulations and wishes
for an endless suceession of happy
landings.”’

Secretary of State Cordell Hull
hailed the flight in a congratula-
tory telegram received by Pan
American Airways at Port Wash-
ington early this morning. The
message read:
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““The inauguration of transat-
lantic commercial air transporta-
tion between the United States and
Europe by the flight of the Yankee
Clipper on the anniversary of the
Lindbergh flight constitutes a his-
toric event. of world-wide signifi-
cance,

““The phenomenal development of
international -air transportation
gince the famous Lindbergh flight,
culminating in the linking of the
continents, will no doubt have a
profound influence upon world
progress and by the annihilation of
time and distance this new mode of
travel should serve to strengthen
the ties of friendship and common
interest between the nations.

‘“The inauguration of transatlantic
air-transportation service between
the United States and Europe by
American enterprise has been made
possible by the pioneering efforts
of the Pan American Airways Sys-
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technical difficulties. It affords
me great pleasure to extend to you
congratulations on this occasion.”

Another event of importance to
aviation took place quietly before
the take-off when Mayor La Guar-
dia signed a twenty-year lease with
Pan American for hangar space at
the seaplane base of the North
Beach Airport.

“Tt took me only four years to
get this,”” the Mayor said, patting
the lease. “Everything is signed
up now. Every hangar, every inch
of space is taken. If there is any
need for more seaplane hangars,
we’ll have to build them.”

The lease calls for use of marine
facilities at the 340,000,000 munic-
ipal airport being completed in
Queens. Mr. Whitney and Mayor
La Guardia signed the agreement.

Among the spectators was Mrs.
S. W. Blood of 130 East Fifty-sev-
enth Street, who witnesses all first
flights within her traveling range.

tem, which has overcome serious  Mrs. Blood said she had seen Lind-
technical difficulties. It _a_ffords bergh leave twelve years ago.

+ AEROPORTO ]

DA HORTA

O Yankee Clipper chega amanha,
as 6 horas ao Fayal

O primeiro correio aéreo fransoceanico

Sai hoje pelas 4 horas lo-
cais de Port Washington para
o Fayal o avido-gigante da
Pan American Airways & C.,
conduzindo para Lisboa uma
grande mala postal, toda a
que pode carregar naquele por-
to, a qual serd expedida de
Lisboa para os grandes centros
da Europa.

Deve amarar na Horta cér-
ca das 6 horas, afim de rece-
ber combustivel e oleos, bem
como a mala qué_existe na_es-

tagio Telegrafo-Postal da Llor-
ta.

Conduz a bordo cérca de
12.000 cartas ques vdo riugg:-
barcar aofim da lhe serem ¢:€ -

ik

03 0s carimbos do correio da

Horta.
A demora do avido ¢ de 3

horas na Horta.

Com 'éste voo, o «Yankea
Clippers inicia as suas carrei-
Tas semanais entre a America
e a Europa.

=Tara celebrar a passagem
do primeiro correio da Ameri-
ca para a Europa, a bordo
dum hidro-avidoda P. A. A.,
vai fazer se uma manifestagdo
da regosijo na Horta, promo-
vendo a Sociedade de lanchas
do porto um cortgjo na bafa
ap6s a chegada do «Clippers.

O.fim desse cortejo & uma
volta ao barco depois da sua

(Conclui na 4.* pdgina)
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Sornal mair anligo e de maior: expanido no dislnity
Dircclor eproprielario: Manuel Emidio Goncalves
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0 «Yankee Clipper~ jniciou, brilbintemente, a conducdo do
PRIMEIRO CORREID AEREO
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DETODA A PARTE

O rei do Inglaterra fas anos’

LONDRES, 30—No Ca.
nadd, onde se encontra em
oficial, o rei Jorge VI
alvo de grandes maniles-
tagGes, por molivo do seu
aniversdrio.

0 dis da aviagio

LONDRES, 20—Em ""I
tenta ¢ oito atrodromos da
Grao-Bretanha fai hoje [este-|
judo o Dia da Aviaglio, to-
mando parte cinco mil spa-|
relhos de todos os tipos, qae
realizaram os mais variados |
exercicios, peranie enormes

\
|

fronicira
LONDRES, 21.—Na froa-
teira prodoziram-se  graves
iacidentes. teado sido assal-
 tado um edilicio das aliande-
gus polscas, vendo-se o res-
| pectivo peasoal forgado a fu-

‘.chndao Comissdrio po-'yico Noste,
laco em Dantzig, ee dirigis o ronco d

pars o local dos incid , 0 03 scus
sea sutomovel foi atacado,
tendo o chaufiear, para se d"f
fcader, di o sobre os i
; ndo um e cis dos grandes d

com esaonla pelo

AEROPORTO DA HORTA

OXDE & SUA TRIPCLAG) FOI FESTIVAMENTE RECEDIDA

Como era de prever, desperlou gr
cidade o lolcio do trapsporte da

« de interésse na nossa

primeira mala aérea no Allin-

0 que sz confirmou na midrugida de domingo quando

03 paleatss motores do «Yaokee Clippers, acordaram

tes que acorreram a0 Cais de Santa Cruz para

prestar uma cariohosa recepedo aos distintos pilotos do grande
barco voador.

A Natureza associou se 20 nosso contentamento com uma

ha, em que o Pico se mosirou com a imponéan

ias. O nosso porto apresentava

dal a instantes

ferindo dois. ,’nm ar festivo, d t0das a3 emb. ¢ bandel for-

A & = ;tund'felem :eg.uidn um longo cortejo, cnn{liul.i:dn muito povo e
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eritica No cais de Sants Croz uma estrondosa silva de palmas re-
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inar com os iocidentes, vir aqal, spresentar-vos cumprimentos de boay vindas.

i mente, 0do sei quzl 8 razdo porque os membros da referida As-
por causa de Daotzig. A éste socizgio Comercial me excolhieram para vos vir (alar, EL®» Sealores, da
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Coma "
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mul c » e
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peri
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ra qualquer emergencis.

l2acio, o respeitavel cavalliciro sr. Moysés Bepards, aotigo cdnsul
americano ncsta cidade, em nome da Assoclagio Comercial da
Horta, que ali se eocootrava, leu em inglés, a seguinte expressiva
saudagio:

c, sendo ese
porio. da Horta, em

ro
e pary exta pequens ilha do Falal, que multo a carece e que r-'url
scndo a vosas casa # meio do grasde Atlintca,

Qaeiram sccltar o8 possos cOomprimentos € as hossas melhores fell-
citagfex. 3 F

Oavlu-1e novamenle muilas palmas, sendo entregues aos
ilustres aviadores, por geatls senhoras da nossa socledade, lindos
ramos de flares. O comandante do «Clippery, em poucas pala-
vras sgradeced 0 carinho da recepglo, lastimando que a
F ru!nch dos servigos a seu cargo, 0o lhe permitisse ser mals

ongo.

Servign agrondmico

Fol uma manifestagio simples mas bem sincera e ealusilse

| rarem-se all alguos diss, um loogo (uturo,

FESTIVA
Esteve muilo coscorndo

tica com gue os [alslenses marcaram uin dos acontecimentos
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Nas estagOes telegrafa-postals da Horta e Pico a Pan Ame-
rican Alrways adquiriu sélos de visias laxas, para a selagem de

e parie da mala que desembarcou, num total de .
m‘.,‘;f’: A bordo do «Yapkee Clipper» visja o coronel |. Carroll

ItidGes que acorreram
aqueles campos.
0 Priucipo Paulo val
a Berlim |
BERLIM, 20—Em tios do |
corrente més, em oli- |
cial, & esperado o an:pﬂ
Paulo da Jugoeslivia, que |
oinda hd pouco csleve em‘
Italia,

0 sixo Roma—DBerlim cons-
titue um bloco de cento o
cincosnta milhdes da
peazoas -
PARIS, 21 — Os jornais
tem comentado o discorso
pronuaciado pelo Duce em
Piemonte, ¢ no qual ele de-
claroo desejar a paz, mas
também esld pronte a impor
€538 poz €aso as democracias
se resolvam a impedir a mar-|
cha irresisuvel da Itdlia,l
acrescentando que o eixo-No-
ma—Berlim  constitue u m
bloco de cento e cincoenta!
milhGes de pessons, so qual
& impossivel fazer frente. |

Festa de Nossa Senhora das
Angustias

Com loda a pompa realizou-se
anle-oolem oa igreja das Anguse
lesta de Nossa Sephora,
odo de maohd mina & Ca-
munhio Qeral das crianclohay,
missa cantada pelas 12 horas e
termio pelo reve vigirio doy
Flameogos sr. padre  Adriano
Furlado de Meadouga e do larde
Té Deum, sermio pelo rev. con-
djulor da Maltrlz, sr, padre Sera.
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tomaram parle mullas Irmaodas |
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titarmonicss +Unido Falalesse®
e «Nova Arlisla Flamepguoeser,

O bom lempo do dia cootrle
bolu par isliteacls de milha.
res de |

Lotaria

Na ultima lotaria [oram malis |
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TRANS-ATLANTIC e o o
AIR MAIL SERVICE N P < * ORI A
7 ' G Y, 2
le o Lo 7 7/1' &
BY AIR MAIL : PAR AVION
* *

Horta to Lisborn

Mr. Donald Morton
2180 Richmond Road
Kew Dorp, Staten 1Is,
wew York, U,S.A.

Prosseguiria, conforme programado, para Lisboa e Marselha seguindo depois,
ja sem transporte de correio, para Southampton.

Para além da relevancia historica do primeiro voo com correio, a sua reali-
zacdo inseria-se também no preenchimento dos requisitos contratuais com o
governo dos EUA que obrigavam a que o inicio dos voos com passageiros
fosse precedido de cinco voos com transporte de correio. Tal objectivo seria
de facto cumprido.
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Depois do “press flight” realizado no Atlantic Clipper, em escala pela Horta
no dia 18 de Junho do mesmo ano, no dia 28 de Junho de 1939, sob o comando
do Cap. R. O. D. Sullivan, descolaria uma vez mais de Port Washington o
primeiro voo regular transatlantico com passageiros seguindo a mesma rota,
em que a Horta seria de novo a primeira escala. Desta feita sulcava as aguas
da baia faialense o Dixie Clipper.

Abria-se, de facto, um capitulo completamente novo na histoéria dos trans-
portes, em que os meios aéreos transpunham agora uma barreira quase mitica
ambicionada por uns tantos visiondrios, entre os quais ¢ justo distinguir
JuanTrippe o fundador da Pan American Airways no ano de 1927.

Foto Jovial

HORTA-FAIAL-ACORES

O “AEROPORTO DA HORTA”

A perspectiva de que o Faial passaria a ser o cenario escolhido para base
operacional da Pan American Airways, tornara rotineira a inser¢do de noti-
cias nos jornais de entdo, O Telégrafo e o Correio da Horta, em que 0 movi-
mento dos avides era assinalado com destaque, 0 mesmo acontecendo com a
chegada de material ou equipamento destinado ao apoio técnico das escalas.
Os antecedentes historicos ocorridos na época pioneira anterior aos anos 30
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e a realizagdo de voos experimentais que precederam o inicio da operagdo
regular dos clippers, em particular o “inspection flight” de 26 de Margo de
1939 realizado com o Yankee Clipper, criara ja uma quase que habituagdo
num ambiente citadino em que o colorido cosmopolita proporcionado pela
presenca dos técnicos das companhias dos cabos submarinos, era agora refor-
¢ado com o vaivém dos passageiros em transito pela baia ou, de quando em
vez, pela presenga mais prolongada quando causas fortuitas a isso obrigava.
O conhecido episodio da estada de 34 passageiros de dois clippers que fica-
ram retidos na cidade da Horta desde as vésperas do dia de Natal de 1939 at¢,
para alguns deles, ao dia 14 de Janeiro, ilustra um momento verdadeiramente
paradigmatico dessa Horta da ilha “janota” a que se referia o poeta Pedro da
Silveira'3. A sociedade faialense propensa a pratica de uma tradigio de hospi-
talidade, e certamente sem deixar de ser sensivel ao desconforto experimen-
tado pelos visitantes forgados, ter-se-a regozijado com os beneficios trazidos
ao burgo hortense, animando festas e saraus e proporcionando algum proveito
aos estabelecimentos locais. A tornar esta escala pelo porto faialense verda-
deiramente inica e memoravel, para o que tera contribuido o facto de se tratar
de um grupo de passageiros pertencentes a um estrato social com nivel cultu-
ral acima do comum, como menos comum seria a sua capacidade financeira,
o episodio ficou assinalado por uma iniciativa singularissima — a edi¢do do
jornal publicado em lingua inglesa The Horta Swell impresso nas oficinas do
jornal O Telégrafo da cidade da Horta'*,

E de todo improvavel que alguma vez outro qualquer grupo de passageiros
de um voo comercial, em transito por paragens insulares ou continentais,
— ou em qualquer outra circunstancia! — tenha tido a ideia algo excéntrica de
fazer publicar um jornal. Dele foram dadas a publico sete edicdes com esse
imaginativo titulo em que o galanteio simpatico implicito no vocabulo swell,
a um tempo ficou para ornamento a juntar aos atributos conferidos a cidade
da Horta, sem deixar de estar associado ao fatidico swell — agora a significar
ondulacdo — que teimosamente impedira os gigantescos Boeing 314 de desco-
lar das aguas da baia da ilha do Faial.

3 Do poema “Horta : Quase réquiem”, in Pedro da Silveira, Fui ao mar buscar laranjas, Angra
do Heroismo, Direc¢do Regional da Cultura, 1999, pp. 165-167.

14 Carlos Ramos da Silveira, The Horta Swell. Uma histéria por contar, Horta, Ed. do autor,
1995.
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Esta pequena histéria, a0 mesmo tempo tdo invulgar e tdo bizarra, marca
pela sua absoluta originalidade uma época empolgante nos anais da ilha do
Faial. A ressonancia saudosista de uns quantos que ainda se emocionam com a
evocacao desta época ja a esbater-se no tempo e que estes 75 anos assinalam,
evidencia de alguma maneira a convic¢ao de que a “Horta dos clippers”, um
tempo balizado pelos voos de 1939 e o final da II Guerra Mundial, corres-
ponde verdadeiramente a uma das épocas de ouro do seu historial de cidade
Atlantica por exceléncia. Ocorre nesta oportunidade em que se assinala o
752 aniversario da realiza¢do dos primeiros voos com correio € passageiros
realizados pela Pan American Airways, e muito justificadamente, insistir
numa ideia que venho sublinhando, ¢ ainda recentemente o fiz também a pro-
posito da “Horta dos Cabos Submarinos”, que

“[...] nenhuma ilha dos Acores, como a ilha do Faial, revela uma
tao persistente, ampla e intima relacdo com o Atlintico ao longo da
sua historia, nomeadamente como testemunha e interveniente nas
transformacdes tecnoldgicas essenciais que se operaram no rolar
dos séculos, com verdadeiro alcance civilizacional”'’,

A realiza¢do dos voos da pioneira Pan American Airways que este trabalho
evoca, inscreve-se, inquestionavelmente, por direito proprio e pela sua
extraordindria relevancia, na galeria dos factos notdveis do percurso que
marca o desenvolvimento e progresso da historia dos transportes.
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